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PUCHACZ - .

LENTOKASIKIRJAN MUUTOSLUETTELO

Muutokset on merkitty pystyviivalla tekstin vasemalle
puolelle. Muutossivujen pidiviys on merkitty sivun ala-
reunaan.

Tami lentokisikirja perustuu Puchaczin englanninkieli-
seen ohjekirjaan Flight Manual Issue II - September
19807

Kirjaan on otettu kaikki 14.11.1980 mennessid tehdyt
muutokset, Bulletiini BE-03/50-3/81 sekd kesdlld 1982
tehtyjen koelentojen perusteella havaitut puutteet al-
kuperidisessd kirjassa.

Tam# kirja korvaa tidysin toukokuussa 1982 laaditun
kisinkirjoitetun tilapdisen kirjan , mikd tulee hi-
vittdd.
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Muutos | Sivu Mutitos ' Pvm | Kuittaus
No

o P — -

=5 |Suurin lentomassa  |15.7 |if doex
| : Etupenkin max.massa [15.7
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PUCHACZ

Tamdn ki#sikirjan luvaton kopiointi on

kielletty. Vain numeroituihin kappalei-

siin suoritetaan muutospalvelua.

Kirjan yksilénumero on nimilehdelld a-1.

#
Koneen OH=675 (S/N B-973) suurinta
sallittua lentomassaa on nostettu ar-
voon 561 kg. Tédmin poikkeaman aiheutta—
mat muutokset on erikseen esitetty témén
ohjekirjan asiaan liittywvissi kohdissa,

Muutospalvelua ylldpitad M-P Bertling
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PUCHACZ

SISALLYSLUETTELD

Kansilehti
Nimilehti.
Muutosluettelo
Sisfllysluettelo

LENTOKASIKIRJA

1.1 Tekniset tiedot

1.2 Rakenteen ja jérjestelmien kuwvaus
1.3 Kéyttirajoitukset

1.4 Merkinndt (ja kilvet)

1.5 Normaalitoiminta

1.6 Konsen kuormaus

1,7 Suoritusarvot

1.8 Erikoisolosuhteet ja hitdtoimenpi

HOITO-0HJEKIRJA

2.1 Koneen kokoaminen Jja purkaminen
2.2 Lentoa edeltdvd tarkastus

2.3 Kuljetus ja kdsittely maassa
2.4 Hoito ja huolto

2.8 Punnitus

2.6 Varustest

Lilo

1-1
-1
1-5
1=6
i1-11
1-20
1-25
teet 1-27

2-1
2-6
2-7

2=-12
2=-14
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1.1 TEKNISET TIEDOT

—_————

MITAT
Jinnevili 16,67 m
Pituus 3.5% m
Korkeus 2,04 m
Siipipinta-ala 18,16 pz
Sivusuhde 15,3
MASSAT
Tyhjlimassa vakiovarustuksella 370 * 10 kg
Swurin lentomassa 570 kg

Kolmitahopiirros on kuvassa 1 sivulla 1-2

1.2 RAKENTEEN JA JARJESTEIMIEN KUVAUS

TYYPPI

SZD-50-3 Puchacz on kaksipaikkainen lasikuitu-muo-
virakeneinen purjelentokone, joka on tarkoitettu
alkeis- ja jatkokoulutukseen.

SITPI

Siipi on vapaastikantava, kaksiosainen trapetsimuo-
toinen. Siipiprofiilit ovat Wortmannin laminaaripro-
fiileja. Jidykistetty siipisalko on lasikuiturakentei=
nen. Siiven pinta on lasikuitu/vaahto/lasikuitu -sand-
wich-rakennetta. Salon tyvet on kiinnitetty vaakata-
sossa olevilla tapeilla . Siivessd ei ole kiytetty
siipikaaria.

Sivu 1-1
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- PUCHACZ - -

Siivekkeen syvyys on 20 § jénteestd. Rakenne on sand-
wich~-tyyppid. Siiveke on saranoitu kuudesta kohdasta.
Kdyttd tapahtuu yhdestd kohdasta.

Lentojarrut muodostuvat ylé-ja alapinnalla aukeavista
yksittdisistd levyistd. Jarrujen yldpinnoilla on jou-
sikuormitteiset lasikuituiset peitelevyt.

RUNKRO

Runke on lasikmiturakenteinen johon sivuvakaaja kuu-
luu kiintelisti. Keskiosa muodustuu kahdesta vaneri-
kaaresta, joita yhdistdd pddlaskutelineen vanerisa-
lot ja yléd-ja alapohja.

Perdkkiin istuttava ohjaamo on katettu sivulle aukea-
valla yksiosaoisella kuomulla. Ohjaamon seindt on teh-
ty epoksilla kyllidstetystd lasikuitukudoksesta ja va-
rustettu Conticell-tédytteelld. Kuomun saranakohdat on
kimnitetty rungon oikealle puolelle. Kuomu on varus-
tettu pakkolaukaisumekanismilla.

PYRSTU

Korkeusvakaaja koostuu kahdesta osasta, jotka kiinni-
tetéin sivuvakaajaan. Rakenne on lasikuitu/vaahto =
sandwich -tyyppinen.

Sivuperdsin on lasikuiturakenteinen ja piidllystetty
kankaalla.

LASKUTELINE

Laskutelinen koostuu keskilinjalla olevasta nokkapyd-
ristd ja pHdpyOrdstd, joista kumpikaan ei ole sisiiin-
vedettivid. PHipyorin koko on 350 x 135 ja se on va-
rustettu levyjarrulla ja iskunvaimentimella. Kiinted
nokkapy6rd on kooltaan 255 x 110' eik# siindf ole jar-
rua. Pyrst8ssd on 1isdksi kannussuksi.

Sivu 1-3
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Palipybrin paine on 3 kp/cm? ja nokkapydrin 1,2 kp/cmZ.
OHJAAMO

« Kuvassa 2 on esitetty vakiovarusteisen koneen etuoh-
jaamojirjestely. Takaohjaamon mittaritaulu on 1lisd-

varuste.

12 /13 %

KUVA 2 -
1. Lentojarru 9. Korkeusmittari
2. Nopeusmittari 10. Korkeusperdisintrimmi
3. Kaarto~ja kallistus- 11. Pydriijarru
mittari 12. Hinauskytkin
4. Nopeusrajoituskilpi 13, Variometri
5. Tuuletus I4. Radion painonappi

6. Kaartomittarin kytkin 15. Polkimien s#iitd
7. Kaartomittarin paristot 16. Kuomun pakkolaukaisu
8. Magneettikompassi

Sivu 1=4
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1.3 KAYTTURAJOITUKSET

. SUURIMMAT SALLITUT LENTONOPEUDET

VNE - tasaisessa ilmassa 215 ka/h
Vp - puuskaisessa ilmassa 160 km/h
, liikehtimisnopeus/

tiydet ohjainpoikkeutukset 150 km/h
Vo - lentokonehinauksessa 150 km/h
Ve - vintturihinauksessa 110 kawh

- lentojarrujen ulosotto ja

lentojarrut ulkona 218 km/h
MASSAT
Suurin lentomassa 570 kg 1)
Suurin tyhjdmassa vakiovarustuksella 380 kg
Suurin ei-kantavien osien massa 383 kg
Suurin kucrma etuohjaamossa 110 kg
PAKKOMURTOKOHTA
Murtolujuus 690 kp = 10 %

MASSAKESKTO LENNOLLA

Etummaisin 0,133 m perustason takana
Takimmaisin 0,333 m perustason takana

Niim¥{ vastaavat 27 - 44 %:a aerodynaamisesta keski-
jinteestd.

SALLITUT KUORMITUSKERTOIMET

Suurin positiivinen + 5,3
Suurin negatiivinen - 2,65

1) Suurin OH=675tn leniomasea BBl kg
Sivu 1-5
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MUITA RAJOITUKSIA

- Yksinlennot saa suorittaa vain etuchjaamosta.

- Vintturihinaus on sallittu vain vintturihinaus-
kytkimestH.

- lentdmistd jHddtdvissd olosuhteissa ei suositella.

1.4 MERKINNAT JA KILVET

Ohjaamossa on seuraavat merkinnit ja kilvet:

NOPEUSRAJOITUKSET (suomennos )

SZD-50-3 PUCHACZ

Suurimmat sallitut nopeudet: ‘

Vyp - tasaisessa ilmassa 215 km/h
Vg = puuskaisessa ilmassa 160 km/h

V4 = liikehtimisnopeus/
tiydet ohjainpoikkeutukset 150 km/h

.

Vi = lentokonehinauksessa 150 km/h

Vy = vintturihinauksessa 110 km/h
- lentojarrujen ulosotto

ja jarrut ulkona 215 km/h

foo i VR Pt e

Sivu 1-6
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KUORMAUSOHJE

82D-50-3 PUCHAGZ

KUORMAUSOHUJE

TAKAISTUIME

el e

paino

i o PRy

Py

L OH~675 B-973
b KUORMAUS
ETU TAKA LISAPAINOT
| OHJAAMO kg kg vaadittu pallittu
HUOM 3 55-60 - 1 2
Laskuvar jo g
n 10 kg
e 60-75 - - 2
oh jaajan %
painoon
75-100 — - 2
| §5-100 | Ss-mAX| = ks
OHJAAJIEN Laadittu
SUURIN 174 kg
YHTEISPAINO [ D 7885
SULRTN 174 kg - s
PAINO etuoch jaa jan z Eé éé 64
P S

Mallikilven arvot koskevat vain konetta B-873 /
OH-675 1.4.1982. Voimassaolevat arvot tulee tarkas-
taa koneen punnituspdytikirjasta.

Sivu =7



KORKEUSPERASINTRIMMI

~ Vihred nuppi ohjaamon vasemnalla seinilli

LENTOJARRUT
T

o SN
il ot

= Sininen kahva ohjaamon vasemmalla seinidlld

PYORAJARRU

Sininen nuppi ohjaamon vasemmalla seiniil)i

Sivu 1-8



KUOMUN PAKKOLAUKAISU

- Punainen vipu oikealla kuomun kehyksessd.

HINAUSLANGAN IRROITUS

- Keltainen nuppi
mittaritaulun
alareunassa.

£ —h ' - Musta nuppi etuohjaamon
«-’ mittaritaulussa.

POLKIMIEN SAARTO

B%O“TD}@A] - Rusken nuppl etuohjaamon

lattialla sauvan cdessd

Sivu 1-9
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NOPEUSMITTARIN MERKINNAT

KUVA 2
Punainen poikkiviiva 218 Ymrk
Punainen poikkiviiva + V 110 km/h
Punainen poikkiviiva + L 150 Jan/h
Vihrell kaari 70 = 160 ka/h
Keltainen kaari 160 -~ 215 km/h

Kaltainankolmio 99 km/h
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1.5 NORMAALITOIMINTA

LENTOA EDELTAVA TARKASTUS
on esitetty kohdassa 2.2 sivulla 2- 7.

OHJAAMOON SIJOITTAUTUMINEN

vakiovarustukseen kuuluu mittaritaulu vain etuohjaa~
moon. Mittarit on sijoitetu siten' ettd ne ovat riit-
tivasti nidhtdvissid myds takaohjaamosta. Mittaritaulun
tasaista ylireunaa voidaan kiyttdd horisonttiviivan
verrattuna pituuskallistuskulman mddrittdmiseen.

Takachjaamo voidaan varustaa erilliselld mittaritau-
lulla.

Ohjaamoissa on kiytettdvd selkdpakkauslaskuvarjoa.
Ftuohjaamoon pitdisi mahtua kaksikin metri& pitkd oh-
jaaja. Polkimet ovat siidettdvissd eteen ja taakse
viiteen eri asentoon. Polkimia voidaan siirt#i,kun
lattialla olevaa ruskeaa nuppia vedetddn. Chjaamokuva
on sivulla 1-4 (kuva 2 ).

Pienikokoiset lentidjidt voivat kdyttdd lisdtyynyd sel-
kdnojassa.

Takaohjaamoon pitidisi mahtua kaksikin metrid pitkd
ohjaaja. Istuinpohjaa voidaan sditéd maassa ylds ja
alas sekil eteen ja taakse siirtdmédlld selkdnojan asen-
toa ( 4 eri asentoa). Nikyvyys takaa on sitd parempi
miti korkeammalla takaolijaaja istuu. Lyhytjalkaisten
chjaajien tulee kiyttdd seldn takana lisidtyynya.

Ohjaamo on varustettu yhtendiselld Perspex-kuomulla,
joka on saranoitu kahdesta kohtaa oikealle sivulle.
Kuomulla on pakkolaukaisumahdollisuus.

Kuomua tukee auki-asennossa vaijeri, joka kuomua sul-
jettaessa automaattisesti kelautuu etuistuimen selkd-
nojan taakse.

Molemmissa ohjaamoissa on sauva ja polkimet. Kaikki
kiyttévivut ja nupit on merkitty kulvilld . Ohjaimet
toimivat tavanomaisesti.

Sivu 1=11
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Ohjaamon tuuletus tapahtuu kuomussa olevien sivu-
ikkunoiden avulla. Lisidksi etuohjaamossa on raitisil-
mapuhallus kuomun etuosaan. Tdt# kéytetdidn etumittari-
taulussa olevalla mustalla nupilla.

Lisdpainojen kiiinityskohdat ovat etuistuimen etu-
puolella. Kumpikin paino on 6,3 kg, eivitkd ne ole
keskendin vaihtokelpoisia / vas / oik ). Painot kiin-
nitetédin pikakiinnitykselld ilman tydkaluja .

TOIMENPITEET ENNEN KONEESEEN NOUSUA

{ £

Varmista ettd kone on kuormattu ohjeen mukaan ja
ettd mahdollisesti tarvittavat lisipainot on kiin-
nitetty.

. Aseta takaistuin sopivaan kohtaan Sovituksen jil-

keen rungossa siiven alla oleva apuluukku.

. Yksinlennnolle lihdettiessd kiinniti takaohjaamon

vy6t ja kiinnitd tai poista kaikki irtonaiset esi-
neet, myds sivutaskusta.

TOIMENPITEET KONEESEEN NOUSUN JALKEEN

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Sdddd polkimet sopivalle etdisyydelle.
Kiinnitd istuinvyot.

Tarkasta mittarit. Korkeusmittari nollattu. .)
Sulje kuomu.

Tarkasta ohjainten esteetdn liike &diriasentoihin.

Tarkasta triimin liike ja aseta lentoonlihtd-
asentoon:

~ Kevyt ohjaaja yksinlennolla - nokka alas
« Painava miehistd - keskelld

. Tarkdsta lentojarrujen toiminta - lentojarrut

sisiidn.

. Fmnen pilvilentoa tarkasta kaartomittarin toiminta.

Sivu 1-12
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ENNEN LENTOONLAHTOA
1. Hinauslanka kiinni - oikea kytkin ja pakkomurto-

varoke.
2. Tarkasta:
- Istuinvydt ~ Kiinni
- Kuomu - Suljettu
- Lentojarrut - Sisdlld
- Ohjaimet - Vapaat
LENTOKONEHINAUS

Lihtdkiito suoritetaan kahdella pydrdlld. Nopeu-
della noin 30-40 km/h nostetaan nokkapyOrid vetiimil-
14 hieman sauvasta varoen samalla kannuksen otta-
mista maahan. LentoonldhtOpainosta riippuen kone
irtoaa nopeudella 65 - 75 km/h. Hinausnopeuden ta-
saannuttua trimmaa kone.

Suositellut nopeudet lentokonehinauksessa ovat
95 - 120 km/h noustessa ja 120 - 150 km/h siirto-
hinauksessa. Suurin sallittu nopeus on 150 km/h.

VINTTURIHINAUS

Ennen lentoonldht$d kone on asetettava hinaussuun-
taan. Pieni suuntapoikkeama vasemmalle on sallit-
tu mutta SUUNTAPOIKKEAMAA OIKEALLE ON VALTETTAVA,
koska nokkapydrd voi osua hinauslankaan 1ihtékiidos-
sa. -

Kosketus hinauslankaan tai nokkapy6rin meno langan
yli ei kuitenkaan aiheuta mitidn vaaraa tai hiirid-
td 14htdkiitoon.

Alkuperdistd trimmiasetusta ei saa muuttaa lentoon-
14dhdon aikana.

Ldhtokiidon alkuosa suoritetaan kahdella pySrdlli,
loppuosa pidlipy6rdl14. LdhtSkiidon pituus riippuu

Sivu 1-13
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painosta ja lentoonl#htdolosuhteista. Koneen irtoamisen
jilkeen on varottava kannuksen osumista maahan ja siir-
ryttivi normaaliin nousuun.

Kun kone on trimmattu oikein eiviit ohjausvoimat ole
suuria. Myds vidiridlld trimmin asennolla ohjaus-
voimat ovat kohtuullisia.

Hinausnopeuden tulisi olla 90 - 100 km/h eikd se saisi
olla alle 80 km/h. Hinauksen loppuvaiheessa pidi sau-
va lievisti vedettyndi. Ennen hinauslangan irroittamis-
ta 10ysdd riittdvidsti vetoa sauvassa. )

Hinauslangan irroituksen jilkeen ved# vieldi kerran kyt-
kimen laukaisukahvasta.

Suurin sallittu nopeus hinauksessa on 110 km/h.

LENTAMINEN

KORKEUSPERASINTRIMMI

Kevyelli ohjaajalla yksin lennettdessd trimmi riittéi
nopeusalueelle 60 - 150 km/h, kahdella painavalla oh-
jaajalla alueelle 75 - 190 km/h.

SAKKAUS

Sakkausnopeus kevyelld ohjaajalla on noin 60 km/h )
ja suurimmalla painolla 550 kg 70 km/h. =

Sakkausvaroitus tulee lis#iintyvindi rungon tirinidnd
ja nopeusmittarin niiyttn heilahteluina sakkausta
ldhestyttiessi.

Sakkauksessa nokka yleensdi painuu suoraan alas. Jat-
kettaessa vetoa Sauvalla, pyrkii kone kallistumaan.
Kaartosakkauksessa vetoa jatkettaessa pyrkii kone
kallistunaan 1isii kaarron puolelle. Kallistus on
kuitenkin estettdvissi sopivalla vastasiivekkeen kiy-
té3114. Voimakkaasti tdrisevd kone pysyy pystyssd
jatketussa kaartosakkauksessa.

Sivu 1-14
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Jos sakkaustilassa sauva vedetidin tdysin taakse,
ei siiven kaatumista voida endd estdi vastasiivek-
keen kéiytolld.

Lentojarrut ulkona on sakkausnopeus painosta riip-
puen 65 - 75 km/h.

Kaikissa tapauksissa oikaisu tapahtuu normaalisti
tyOntdmilld reippaasti sauvaa ja kiyttidmdlli tar-
vittaessa muita ohjaimia kallistuksen korjaamisek-
Ssi.

KAARTOLENTO

Koneen vakavuus ja ohjattavuus kaarrossa on hyvi.
Fainosta, kallistuksesta ja lento-olosuhteista
riippuen sopiva lentonopeus on 70 - 80 km/h.

PILVILENTO

Kone soveltuu pilvilentoon. Lentiimistd jddtavissi
olosuhteissa ei kuitenkaan suositella. Ennen pil-
vilentoa tarkasta kaartomittarin luotettava toi-
minta.

SYOKSYKIERRE

Tehtidessd tarkoituksellisia sytksykierteitl yksin
lennettdessd, alle 60 kg painoisen ohjaajan on
tarkastettava, ettd vdhintddn yksi lisdpaino on
kiinnitetty paikalleen.

HUOOM: Tamd arvo koskee konetta OH-675. Muissa
koneissa painon voi tarkastaa kuormauschjeesta.)

Syoksykierre aloitetaan normaalisti suOrasta len=
nosta. Sen voi myds aloittaa kaarrosta kallista-
malla konetta hieman halutun kierteen suuntaisel-
le puolelle '

Sivu 1-15
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Kumassakin tapauksessa hidastetaan nopeutta ta-
saisesti. Noin 5 km/h ennen sakkausta painetaan
halutun kierteen puoleinen jalka pohjaan ja vi-
littomisti sen jilkeen vedetddn sauva suoraan tdy-
sin taakse. Siivekkeet on pidettdvi keskelld mi-
ki1i halutaan mahdollisimman vakaa kierre.

Vastasiivekkeen kiyttd aiheutaa heilahtelevan
kierteen. Siivekkeen keskittiminen ei sen jdlkeen
eniid palauta kierretti vakaaksi, joskin pituus-
heilahtelu pienenee.

Mydtisiivekkeen kidyttd aiheuttaa myds heilahtele-
van kierteen. Samalla pydrimisnopeus kasvaa ja
kierre pyrkii muuttumaan spiraaliksi (nopeus kas-
vaa) .

vakaan kierteen saamiseksi etenkin etummaisilla
painopisteilld on tarpeellista vetdi sauva tdysin
taakse.

Suoriettaessa kierre edelld olevan ohjeen mukai-
sesti tekee kone melko vakaata kierrettd. Kiyt-
taytyminen riippuu painopisteestd seuraavasti:

Takimmaiset painopisteet:

- Pituuskallistuskulma on noin 45 -« 559, kierre
on hieman lattea .

- Pient4 pituuskallistusheilahtelua esiintyy.

- Nopeusmittari ndyttddi arvoa 0 kn/h.

Etummaiset painopisteet:

- Pituuskallistuskulma on suurémpi ja kierre
on pystympi.

« Pituuskallistusheilahtelu on suurempi ja
pydrimisnopéus on suurempi.

» Nopeusmittari néyttd¥ arvoa 80 km/h.

Sivu 1-16
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Jos sauvaa ei pidetd tdysin takana, kasvaa nopeus
jopa arvoon 100 km/h ja voi johtaa kierteen muuttu-
misen spiraaliksi, jolloin kierre loppuu.

Oikaisu sy8ksykierteestd suoritetaan vakiomenetelmél-
14:

- Keskitid siivekkeet.

- Yastajalka pohjaan.

- Noin 1 sekunnin kuluttua tydnnd sauvaa eteen kunnes
pyoriminen lakkaa.

- Kun pydriminen on lakannut , keskitd jalat ja oi-
kaise syoksy.

LEEEEEI:::> Vastajalan painamiseen tarvittava

voima on vakeassa kierteessid noin

20 kp.

Kierre oikenee t41li menetelmdlld alle yhden kierrok-
sen kuluessa oikaisun aloittamisesta. Kierre oikenee
alle yhden kierroksen myds keskittimilld ohjaimet.

SIVULUISU
Sivuluisu voidaan suorittaa kahdella tavalla.

A. Noin nopeudella 70 - 80 km/h poikkeutetaan saman-
aikaisesti siivekkeiti ja sivuperlsintd' jolloin
kone tekee suoraa sivuluisua noin 10 - 15 © kal-
listuksella.

Nopeusmittarin ndytté putoaa alle arvon 50 km/h.

Sivuperisimen poikkeutettuna pitdmiseen tarvitaan pai-
nava voima. Poljinvoiman 1dysdidminen johtaa lui-
sun loppumiseen ja kone ldhtee kaartoon kallis-
tuksen puolelle. Y1i 15 asteen kallistuksella
kone myds kaartaa kallistuksen puolelle.

Sivu 1«17



B. Poikkeuttamalla ensin siivekettd ja sivuperdsin-
td vasta kun 15 asteen kallistus on saavutettu,
menee kone suoraan sivuluisuun aina 30 asteen
kallistukseen asti.

Sivuperdsintd poikkeutettaessa perédsimen poik-
keuttamiseen tarvittava voima katoaa samalla
kun ilmenee tarvetta nostaa nokka horisontin
ylédpuolelle.

Tiissii vaiheessa on kone vakautettava vetimill:
sauvaa,. Nopeusmittarin ndyttd menee tdssid tilan- )
teessa nollaan.

Oikaistaessa luisu kiyttdmdlld siivekettd ja si-
vuperisintd samanaikaisesti, on jalkaa ripedsti
painettava kallistuksen suuntaan, jolloin kone
menee kaartoon.

Oikaistaessa kidyttdmidlld siivekettd ensin, keskit-
tyy sivuperidisin itsekseen kallistuksen pienetessd
ja kone palaa suoraan lentoon. Jdlkimmiinen oi-
kaisu on hieman edellistd hitaampi.

LENTOJARRUJEN KAYTTO

Lentojarrut ovat hyvin tehokkaat. Nigtd voi tarvitta-

essa kiyttdl kalkllla nopeuk3111a. Tehokkaiden jar-

r;ﬂen ansiosta ei sivuluisu ole tarpeen normaalissa
estymisessld ja laskussa.

LITKEHTIMINEN

Ennen liikehtimistii on varmistuttava, ettei koneessa

ole¢ irtonaisia esineitd, tiukattava istuinvydt seki
trimmattava kone nopeudelle 110 = 120 kw/h,
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Suositellut aloitusnopeudet ( km/h)

Liike 1 ohjaaja 2 ohjaajaa
Silmukka 160-180 170-190
Pystykdsnnos 160-180 170-190
Jyrkkii kaarto 120 130

Nopea puolivaakakierre +

puolisilmukka 95 100

Liikkeiss#d, joissa vaaditaan runsaasti korkeusperd-
simen kiyttdd kuten silmukassa ja alakauttavedossa,
tarvitaan trimminopeudesta poikkeavilla nopeuksilla
ja tiukassa vedossa suuria sauvavoimia.

Esimerkiksi silmukassa tarvitaan vauhdinotossa runsaas-
ti tyontdF ja nopeuden hidastuessa laella runsaasti
vetoa. Ohjausvoima kasvaa painopisteen siirtyessd
eteenpidin ja painon kasvaessa. Ilmid on luonnollinen

ja johtuu hyvistd staattisesta pituusvakavuudesta.

Sallitut kuormituskertoimet ovat + 5,3 .... - 2,65.

Suurin nopeus , jolla voidaan kiyttdd tHysid ohjain-
poikkeutuksia on 150 km/h.

LASKU

Yleensid lasku on suoritettava vastatuuleen. Tarvitta-
essa on lasku 5 m/s ( 10 kt ) sivutuulessa ja 3 w/s
( 6 kt ) wmydtdtuulessa sallittu.

Suositellut 14hestymisnopeudet ovat:

~ Tasaisessa ilmassa 90 - 100 km/h,
- Puuskaisessa ilmassa 100 = 110 km/h.
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Liukukulmaa s#iidellisin lentojarruilla. Painosta ja
lentojarrujen asennosta riippuen tapahtuu istuminen
piipydrdlle nopeudella noin 65 - 75 km/h. Lasku suo~
sitellaan tehtdviksi vain osittain ulkona olevilla
lentojarruilla.

Istumisen jilkeen kone aluksi rullaa iskunvaimenta-
jalla varustetulla pHipy0rdlld, jonka jdlkeen nokka-
pydri painuu hitaasti alas. Nokkapydrdd voidaan pi-
t44 pidempiin ylhd411d 1is@limd1ld sauvasta vetoa
laskukiidossa nopeuden pienentyessd. Tdmd kannattaa
tehdd epdtasaisella pinnalla rullattaessa.

Laskukiito tyyninlosuhteissé on
- Noin 90 - 110 m ilman pydrdjarrua
- Noin 60 - 80 m pyordjarrua kdyttimilla

1.6 KONEEN KUORMAUS

Koneen kuormausohjeet on esitetty sivulla 1-7 ole-
vassa kuvassa, jonka mukainen kilpi puolestaan on
koneen ohjaamossa. Kuormausohjeet perustuvat punni-
tustuloksiin, sekii lennolla sallittuihin massakeski-/

8ihin, jotka on esitetty sivulla 1-21 olevassa kuvas-

sa 4.

Kuormausohjeiden ja massakeskidn middrittdmiseksi voi-
daan kiytt#i sivulla 1-22 kuvassa 5 annettuja wmoment-
tikuvaajia sekd sivulla 1-23 esitettyjd tietoja etdi-
syyksist# perustasosta ( siiven tyvikaaren etureuna).

Kuvassa 5 on oletettu ohjaajalle laskuvarjo, jonka

pakstis on noin 12 cm. Takaohjaaja istuu 1lihelld pai-

nopistettd ja ohjaajan painon kasvaessa on oletettu,

ettd istuimen selkinojaa siirretdiin taaksepin, minkd

vuoksi massamomentti on ldhes vakio.

Sivu 1-20
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Massamomentti M ( kgm)

- 00 ’ -
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- 120% 1
- 1104 i
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-7 ————le —
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KUVA 5 OHJAAJIEN MASSAMOMENTIT
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ETAISYYSTAULUKKO perustasosta |
Etumittaritaulu - 1,75 m |
Takamittaritaulu - 0,77 m
Akku tavaratilassa + 0,28 m

| Listipaino * sy ]
* Yhden lisdpainon ( 6,3 kg ) massamomentti on
~ 11 kgm

LENTOMASSAKESKION MAARITTAMINEN
ESIMERKKI

Kone OH-675, ohjaajan paino (varjon kanssa) 60 kg,
opettajan paino 85 kg.

1. Ota tyhjin koneen perusmassa (my) ja tyhjimassa-
momentti (M,) koneen punnitustodistuksesta.
m, = 387 kg
My = 230 kgm
2. Lisd3 ndihin ohjaajan (mt] ja opettajan (mj)

massat ja massamomentit ( My ja M,), jotka saat
kuvasta S (sivu 1-22).

m; = 60 kg Mp = =77 kgm

m2 = 85 kg My = ~15 kgnm

m=mg +m +my = ( 387 +60 +85 )kg = 532 kg

M =M, +M + M= (230-77-15 ) kgm = 138 kem
3, Sijoita nimd arvot m=532kg ja M=138kgm kuvaan 4

sivulla 1-21. N4iden leikkauspiste X on sallitule
1a alueella.
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HUOM I > KiytinnbssHl noidattamalla kuormausch-
' e¢kilven arvoja pysyy massakeskid oi-

ealla alueella, eikll edelld esitetty
laskenta ole tarpeen.

[HUOM > Johtuen koneen suuresta tyhjlpainosta
' (387 kg OH-675:114) on ohjaajien suurin
sallittu yhteispaino vain 174 kg las-
kuvarjojen kanssa.

Témékin arvo on saatu vain nostamal. .)
koneen sallittua suurinta painca ar-
voon 861 kg ( normaali S50 kg). Pai-
non nosto 8l1i mahdollista, koska osa
tyhjdn konaén painon ylityksestd joh-
tul siipten lisdlintyneestd painostea.

Sivu 1-24
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1.7 SUORITUSARVOT

SAKKAUSNOPEUDET

Painolla 550 kg

o Sil&ﬁ-ﬂ-a T TR ?UM
- Lentojarrut ulkona ..... 75 km/h

NOPEUSPOLAARI

Nopeuspolaari on esitetty kuvassa 6 sivulla 1-26.
Polaarin tdrkeimmit pisteet ovat:

- Pienin vajoamisnopeus 0,7 m/s nopeudella 75 km/h
- Paras liitoluku 30 nopeudella 85 km/h
- Muutamia polaarin pisteiti:

Nopeus lm/h 80 100 120 140 160 180
Vajoamisnopeus m/s 0,72 0,95 1,33 1,92 2,73 3,75

HUOM: Polaari on laskettu eikd valmistaja ble
ilmoittanut mille painolle se on tehty.
Polaarin miniminopeus 60 km/h vastaa 200 kg
painoista Konetta.

st 128
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1.8 ERIKOISOLOSUHTEET JA HATATOIMENPITEET

POISTUMINEN KONEESTA ILMASSA

Pditds koneesta poistumisesta ilmassa on tehtdvd kun
hallitun laskun teko on mahdotonta. T4114isifi tapauk-

sia ovat esimerkiksi:

- tekninen vika tai vaurio tekee koneen ohjauskyvyt-
tomiksi

- = ohjaajan #dkillinen vammautuminen lennolla { kuten
ndkdkyvyn menetys)

Koneen pddllikko jdttdd koneen viimeisenii avustettu-
aan sitd emnen kaikilla mahdollisilla tavoilla toisen
miehistdn jidsenen poistumista koneesta.

Poistumisohjeet.

1. Vapauta ohjaussauva.
2. Tartu lujasti ja tydnni samanaikaisesti eteenpiiin:

- Kuomun lukituskahvaa vasemmalla kidelld .
- Kuomun pakkolaukaisukahvaa oikealla kiidelli.

5. Pitden kiinni kahvoista tytnnd kuomu irti ja pois.
4. Irroita istuinvyét.

5. Koukista jalat ja hyppd4 ulos ohjaamosta. Jos kone
on nopeasti pydriviissid liikkeessd, hyppis pybri-
missuunnan puolelle.

6. Odota ainakin kolme sekuntia ennen varjon aukaisua
saadaksesi riittdvin etdisyyden koneeseen.

Poistumisohjeet erikoistapauksissa.

- Jos kuomun pakkolaukaisu ei onnistu, riko lasi
aloittaen sivuluukuista. Kiyti tarvittaessa jalkoja
apuna. :

Sivu 1<27
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- Jos koneesta poistuminen tapahtuu alle 200 m
kKorkeudessa, avaa varjo vBlittdmdsti varoen kui-
tenkin osumista koneeseen tai toiseen ohjaajaan,

~ Jos kone joudutaan jHttam&aEn korkealla, on otetta-
va huamiocon vaara joutumisesta varjon varassa
voimakkaaseen nostoon, Téstd voi olla seurauksena
hapen puute, kylmyys tai Ja8tyminen. Pudottaessa
pitkédn varjoa avaamatta saattaa seurauksena olla
kehon voimakas jH&tyminen ( riippuu vaatetuksesta).

Néiden syiden takie on suositeltavaa Pysy8 vauri-
oituneen konegen ohjeamossa, jos olosuhteet sen

sallivat, kunnes on liu'uttuy turvalliseen hyppykor—

keuteen.

~ Jos kone on vauriosta huolimatta rajoitetusti oh-
Jattavissa eik¥ korkeus vaadi vElitintd poistu-
mista koneesta, koneen pa&dllikkd voi auttaa oppi-
lasta poistumisessa antamalla ohjeita tai s&ilyt-
tdmdlld sopivan lentotilan ohjaamalla konetta op-
pilaan suorittaessa kuomun pakkolaukaisun ja pois—
tuessa koneesta,

VIRHEELLISET LISAPAINOT

1. Jos yksinlennolla kevyt ohjeaja huomaa lisdpali-
non puuttuvan, lento on keskeytett#iui Jja las~
keuduttava kent8lle., Sakkausta on vialtettdvi,

2. Jos kahdella ohjasjalla lennettdessi huoma taan

koneesse olevan lisdpainoja, on lento keskey-
tettévil ja laskeuduttava kentdlie,

Sivu 1-28
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HOITO~OHJEET

£

2,1  KONEEN KOKOAMINEN JA PURBKAMINCN

TYOKALUT

e

salkovipu

ruuvitaltta ’
pihdit

sokka korkeusvakaajan lukkotappia wvarten

HENKILOSTO

Vadhintdidn 4 henkeé,

KOKOAMINEN

2e

3.

4.

Katso kuvat 7 ja 8

Puhdista ja voitele irroitettujen liitosten ,
tappien ja reikien liukupinnat.

Aseta runko pukille. Tue kone nokkapyBrédsta
ja kannuksesta.

Irroita rungon ylempi tarkastusluukku. Laita
lentojarrut siivissd sisdlin., Aseta lentojarrujen
kdyttikahva ohjaamossa etuasentoon, Aseta sauva
sivusuunnassa keskelle.,

Tynnd oikea siipi runkoon kuven mukaisesti.
Pid¥ siiveke keskelld ja lentojoarrut sisslls,

Sivwu 2=1
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Tyidnnd vasen siipi runkoon pitden samalla
slivekkeet keskelll. Varmistu ettfi. 1iitHnndt
ja ohjainten kytkenndt sattuvat kohdalleen.

Siipien ollessa kohdallaan lukitse ne paikoil-
leen salkoon paikalleen sijoitetulla vivulla ku-
van 7b mukaisesti.

Aseta péddtappi palkalleen, aseta viilintitanko
lasikuituosassa olevaan reik#éfin ja varmista
sokalla,

Asenna korkeusvakaajan oikea puolisko sivuve-
kaajaan kuvan 8 mukaisesti. Tybnnd putkisalon
pdd ja etutappi paikoilleen.

‘Kiinnitd ohjainliitokset ja varmistu, etti kor-

keusperdsimen ja trimmin ohjainliitokset kyt-
keytyvdt oikein,

Tydnnd korkeusvakaajan vasen puoli sivuvakaajan
vasemmalta puolelta esiin tybntyvli8n putkisal-
koon, Vedd varmistustapin pd&t& esteenpiin ja
lukitse se k&Hntdmélll sitd 90 astetta.

Kiinnitd ohjainliitlinndt ( korkeusperésin ja
trimmi),

Kun vasen pualisko on kiinnitetty k#dnnd varmis-
tustappia 90 ° ja paina se takaisin sis#iEn, Pu-
naisen merkin tules mennd piiloon.

Tarkasta kaikki liitokset ja ohjainten toimim-
ta. Sulje rungon ylempi tarkastusluukiku.
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PURKAMINEN

1.Vedd ulospdin korkeusvakaajan vasemman puolen
varmistustappi k&&nt&millE sité 90 ©, Tapissa
olevan punaisen merkin pité@isi tulla nikyviin,

2. Irroita ensin korkeusvakaajan vasen ja sitten
oikea puoli. Vedd vekaajia erilleen samalla
heiluttaen niitd liitoksen lBysHémiseksi.

3. Ota lentojarrut sisd@n ja irroita padtapin var-
mistussokka. Kannata siivenkiirki ja vedd teppi
pois.

4. Kannata siipid kérjistd, aseta vipu paikalleen
ja liys8&@ liitos vipua liikuttamalla.

Tue seuraavaksi runkoa ja irroita ensin vasen
ja seuraavaeksi oikea siipi. Laita pd8tappi run-
koliitokseen ja varmista sokalla.

KUVA 7 :

1. Salkotapit.

2. Runkotapit.

3, Itsekeskittyvéit reillit silvissé,

4, Ohjainten liitédnndt siivissd,

5. Lentojarrun kéyttdjéirjestelmén liitdnndt
rungossa.

6. Siivekkeen k&yttdjérjestelmén liitd@nndt sii-
Viﬂaﬁu

7. Siivekkeen k#yttd jérjestelmiin lijitlnndt run-
gossa,

8, Pddtappli ja vélntdtanko.

9, Varmistugsokka,

10, salkoviwvun kiinnityskohdat.

1l. Vipu,

8ivu o.a




KUVA 7 SIIVEN KIINNITYS AUNKOON
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KUVA 8 KORKEUSVAKAAJAN KIINNITYS

1.
2.
3.
4,
5'
6.
7
8.
9.

Putkisalko,

Salon kiinnitys vasemmassa puolessa.
Salon kiinnitys vasemmassa puolessa.
Etukiinnitys.

Etukiinnitys.

varmistustappi ulosvedettynd.
Trimmin liiténtd vekaajassa.

Trimmin liitéintd sivuvekaajassa.
Korkeusperdsimen liit8ntH,

10, Korkeusperdisimen liiténtd sivuvekaejassa.
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2,2 LENTUOA EODELTAVA TARKASTUS

Kokoonpanon Jjdlkeen ja ennen pdivén ennimm&iat!
lentoa tarkasta:

-~ rakenteen Jja verhouksen eheys

- kiinnitykset ja ohjaindlirjestelmien kytkenndit
- ohjainten, trimmien ja lentojarrujen toiminta
—~ hinauskytikimien toiminta

- kuomun lukitus ja aukalsu

- laskutelineen Jja renkaiden kunto seké renkaiden
{11manpaine silmédmédréisesti

- takaistuimen ja -selklinojan lukitus
-~ istuinviiden kunto

- pitotputken (nokassa) ja staattisen paineen
aukkojen (rungon siwilla mittaritaulun kohdal-

la ) puhtaus
~ nopeusmittarin toiminta
- kaartomittarin toiminta

Sivu B.g
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2.3 KULJETUS JA KASITTELY MAASSA

KULJETUS PERAVAUNUSSA TAI VASTAAVASSA

Koneen osat voidaan kiinnittédd seuraavasti:

- Ulkopinnat voidaan tukea pehmustetuilla leveill”
hihnoilla. )

- Siivet voidaan kiinnitt#d salkojen pdistd.

- Runko voidaan kiinnitt8d p&dkaarien pdistad
edellyttden ettd rungon etuosa on tuettu poh-
jasta ja perdrunko on kiinnitetty pohjasta tai
hihnoilla.

Lisiiksi runko voidaan kiinnitt#& pddlaskutelinees-
td tai kannuksesta,

Kuljetuksen ajaksi on kiinnitettdvd ohjausjérjes—
telmien, lentojarrujen ja trimmin kdyttitangot.
rungossa ja sivuvakaajassa.

Liitokset ja laskeroinnit on suojattava lialta ja
pdlyltd,

KONEEN LIIKUTTELU KENTALLA )

Maassa liikuttelun aikana tulee kuomun olla Kiinni
ja lukittu sekd kuomun luukkujen auki., Lentojarrut
voivat olla ulkona tal sisfillé, Konetta voidaan
hinata maassa nokkakytkimestd tai kannuksesta, jos—
sa on vapaasti kdlntyvli korvake. Hinauskdyden tulee
alla vihintdén 4 m pitkd,

Kgnetta voidean myls tydntid pydrilldiin eteen tal
taaksepliin, Kddnnettdessd on pyrstidd painettava
tai nokkaa nostettava, Jjotta nokkapyird ei kulje
sivuttain.

Sivu 2=7
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2,4 HOITO JA HUOLTO

Koneen hoito ja huolto suocPitetman erillisen bek-
nisen huoltokésikirjan mukaisesti. Kirjessa on
ohjset ja huoltotyiluettelo sekél jérjestelmien ja
osien yksityiskohtaisia kuvia.

Englanninkielisen ké&énnbksen nimi on SZD=50-3
"PUCHACZ" GLIDER - TECHNICAL. SERVICE MANUAL
WITH SCHEDULE OF MAINTENANCE WORKS - ISSUE III -
SEPT. 1980 , .

Téhén kirjaan on otettu huoltokirjasta husltotys-
luettelo sekd hunltn-nhjalma.

YLEISET PERIAATTEET

Huoltotditd suoritettaessa noudatetaan hunltokirjan
osan 2 ohjeita.

Mittarien ja radioclaitteiden huolto on suoritetta-
va laiteohjekirjojen mukaisesti.

HUOLTOTYOLUETTELOD

1. Tarkasta rakenteen ja verhouksen sheys Kkoneen
ollessa koottuna, Kiinnitéd erityistd huoniota
kuormituksen alaisiin kohtiin,

2. Tarkasta siipi-runko -liitoksen wilys, korkeus=
vakaaja-sivuvekans ja -liitoksen wilys sambin
kuin liikkuvien pintojen liitokset ja kiinni-
tykset,

Beuraavat suurimmat wvilykset voidaan hyvékeyS:

~ Tapin ja reifin vdlillé sekdl pallopdin ja pe=
sn vdlilld sidpi=-siipl - tal siipi-runkd
liitokséssa;
Siw 2-8
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0,1 mm 18 mm halkaisijaan asti
0,15 mm yli 18 mm halkaisijoille

- Vakaajan liitoksessa mitattuna korkeusvakaa jan
kidrjestd 3 mm,

vdlysten ollessa néditd suuremmat, ne on poistetta-
va vaihtamalla kuluneet osat.

HUOM, Vedettdessd siiven kdrjistd eteenpiin voi- |
daan tuntea tyypillinen liitoksen eléminen
Jja luonnollinen siiven ja rungon vdlisen
raon suureminen on nédhtévissd, Vedettiessd
siiven k&rke8 30 kp voimalla on jéttBreu-
nasta mitattu rako 4-5 mm,

3. Tarkasta padsalkojen tyvet ja kunto sekd salon
liitokset kaareen numero 1 ., Kiinnitd erityis-
td huomiota pallopesiin ja niiden kiinnityksiin,

4, Tarkasta rungon keskiosan liitdnndt ja purkami-
sen jédlkeen pHdkaaret ja kiinnitykset.

S. Tarkasta muut osgt niide:. purkamisen jdlkeen,

6. Tarkasta koneen purkamis—ja kokoonpanomenetel-
mit.

7. Sudrita koneen mittaus. )

8. Tarkasta mittareiden kunto ja toiminta. Tar-
kasta radioasennus ja happi jér jestelmd,

9, Tarkasta ohjainten vdlykset, Sallittu vilys
korkeusperdsin-ja siivekeohjausjir jestelmfiss8
mitattuna sauvan pllistd on thuinpinnnt lukd b=
tudna % 2 mm,

10, Tarkasta kuomun sulkeminen Jja pakkolaukaisu.

S5ivu 2-9
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12.

13.

14,

15.

16-

17,

PUCHACZ S

Tarkasta pdé-ja nokkalaskutelineen sek# kari
nuksen ja pydrdjarrun kunto,

Tarkasta koneen sisdpuolinen rgkenne.

Tarkasta koneen osien ja ohjausjérjestelmien
kiinnitysten luotettavaus,

Tarkasta hinauskytkimien kunto ja toiminta.
Tarkasta metalliosien suojaus, Vaurioitunut

suo japinta on korjattava korroosionsuojamas-
1lilla.

Tarkasta sdhkdinen yhteys hinauskytkimien ja

oh jaussauvo jen vElilld, Tarkasta ettd kytket-
tdessd hinauskytkin ja sauvan metalliosa vir-
tapiiriin, jossa on 4,5 V hehkulamppu, lamppu
palaa.

Puhdista ja wvoitele laakeroinnit laakeriras-—
valla ja kiinnitysosat vaseliinilla,

Tarkasta ohjainpintojen oikea toiminta ja kit~
ka,

Seuraavat suurimmat kitkat sallitaan ohjaus—
Jar jestelmissd. Voimat mitataan sauvan kahvan
keskeltd ohjainten keski-tal neutraaliasennosta.

- Siivekkeet 1,0 kp
- Korkeusperdsin 3,5 kp
- 8ivuperdsin 8,0 kp
- Léntojarrut 30,0 kp
-~ Korkeusperdsintrimmi (min) 15,0 kp
~ Pydrd jarru 20,0 kp
« Kugmun pakkolaukaisu 20,0 kp
- Kuomun aukaisu 10,0 kp
- Hinauskytkimen avaus 1ilman

vetoa langassa 10,0 kp

Siw 2~ 10
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Tarkasta pitotstaattisen jérjestelmdn tifiveys.

Tarkasta lentojarrujen s88t8. Huoltokirjan
kuva 15,

Osan 13 jousivoima on 1,3 -~ 1,5 kp.

Osan 16 jousivoima on 5,5 - 6,5 kp.

Tarkasta trimmin lukittuwuus, Painettaessa
trimmilevyjen jéttéreunaa ylis ja alas. .2 kp
voimalla, trimmin k@yttOvipu ohjaamossa ei saa
liikkua.

Trimmin ké8yttipunosten kireyden tulee olla

10 £ 1 kp,

Tarkasta sivuperdsinpunosten kireys huoltokir-
jan kohdan 2.2.6 mukaisesti.

HUOL TO-0HJELMA

Huoltoa jankohta

Suoritettavat kohdat
huoltotyidluettelosta

Lentokauden alussa 1-22

50 lentotunnin védlein

i1, 9, 11, 12, 1A,
22

4

100 lentotunnin vilein

1-8, 8-9, 11-34,
16-17, 22

250 lentotunnin védlein ] 1-22

N ——— il

Kovan laskun jdlkeen

1-5' B| 11.—121 19

ot - - -

Lentokauden lopussa

1-5, 9, 11-12, 1S
17, 22




2.5 PUNNITUS

Punnitus suoritetaan sivulla 2-13 olsvan kuvan 9
mukaisesti.

Kone punnitaan tukemalla se nokkapybrdisti ja kan-~
nuksesta.

Perustaso on tyvikaaren etureina ja perusviiva on
tyvikaaren jédnteen suuntainen ( katso kuva 9 ).

Vakiovarusteisen (kuva 2 ) kone massakeskid on
61 - 63,5 cm perustason tEkana. Vakiovarausteisen
koneen tyhjépaino on 370 - 10 kg.

[I-IJDM > Koneen OH-675 tyhjdpaino on vekioar-

voja suurempi ollen lis8varusteinsen
387 kg. Koneessa on normaalia painas-
vammat siivet, mistd Jjohtuen sen
massakeskil tyhjédnd on erilainen kuin
vakiokoneella.

OH=-675:n massakeskill tyhjind on slu=
eella 61 - 62,5 cm

Liséksi kunkin siiven minimimassa on
91,5 kg.

Tyhjédpaino = Q = Pl + P2

Massakeskid perustasocsta =«
Pg'l
b e X~-~am= - a
Plil-pe

Py Ja P, saadaan vaa'an lukimista. 1 ja & mitatasn.

Siwa e-12
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KUVA @ KONEEN PUNNITUS

Sivu 2-13
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2.8 VARUSTEET

Koneen vakiovarusteisiin kuuluus

-~ nopeusmittari (PZL 0-250 km/h)

- korkeusmittari (PZL 1000 m/kierr)

-~ magneettikompassi (PZL)

- kaarto-ja kellistusmittari (s#hk8inen PZL)
- variometri (PZL 5 m/s )

= nopeusrajoitus-ja kuormauschjekilpi

- asiakirjatasku

- istuin-ja olkavyit

- laskuvarjot ( ei toimiteta koneen mukana)

‘ HUOM | O Koneeseen 0OH-675 on . lisdksi asennet-
tu:

etuoh jaamoon: - VHF-radio

takaoh jaamoon: mittaritaulu ja siihen seuraavat
: mittarit:

- nopeusmittari

- korkeusmittardi

- magheettikompassi

- kaarto-ja kallistusmittari (sihk)
- variometri 15 m/s

- variometri 5 m/s

Témd varustus vastaa Suomessa vaadittavaa varus-
tusta purjelentokoneelle (katso OPS M 8-6 11.3.1981)

HUOM Mikéli Kkoneella lennetdidn taitolentoa,
tulee siihen asentama kiihtyvyysmitte-

ri, joka rekisterdi maksimi-ja minimi=
arvot.,

Sivu 2-1qg
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KUVA 10  VAKIOMITTARIVARUGTUS ETUOHJAAMOSSA

Sivu 2=15




KUVA 10:

1,
2.
6.
7
8.
9.
10.
11.
12,

ia,
18,

Pitotputki

Staattisen paineen aukko
Vedenpoiatot
Pullo
Kalvokompensaattord
Nopausmittari
Variometri
Korkeusmituar i
Kaarto-ja kallistusmittardi
Kompassi
Kaartomi ttarin pardstokotelnd
Kaartomittarin REytedkytxin

Sivu 2-16
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